


- Le terme performance se rapporte aux caracteristique du moteur ;
rendement, puissance... 1ls nous permettent de comparer entre deux

moteurs différents
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-V.1.1. Parametres li¢s a la performance des moteurs :

-Consommation specifique du combustible (Cs) : est le rapport

entre la consommation massique horaire (g/h) et la puissance réelle
Men

Cs= p., eng/Wh

-Pouvoir calorifique du carburant (Pc) : est le rapport entre 1’€nergie
de la combustion et la masse du carburant

Pc= %"’” enJ/g



V.1.2. Parametres indiques et parametres effectifs
Les parametres indiqués (travail W, pression P, . puissance P))
sont les parametres du gaz a I’intérieure du cylindre du moteur et

les parametres effectifs sont ceux recueillis sur 1’arbre moteur a la
sortl

- Travail indiqué (/7)) : Intégration de la courbe sur tout le cycle
W. = - Pdv
- Puissance indiqué (Pi : Intégration de la courbe sur tout le cycle
P; = mncycfs

Puissance perdue par frottement (Pﬁ,) Une partie de cette puissance
est dissipée au sein du moteur lui-méme par les frottements

Pfr - Pi, = Pﬂ. 4



V.1.3. Rendement dans un moteur a combustion interne

. Wen
Rendement théorique  7:n = 0
. W,
Rendement indiqué =g
W;
Rendement interne Mint = 77
th
; o We B Bue
Rendement mecanique  fm = W, = P = P

W,
Rendement global Ng = 0 = N



Les moteurs a combustion interne dégagent dans I’atmosphere de
nombreux gaz et particules polluants qui sont les résultants de la
combustion.

-Hydrocarbures imbriilés HC

- Monoxydes de carbone CO
- Oxydes d"azote (Nox)

-Particules (corps solides)



L’application de ces Normes contraint les fabricants de moteurs a
claborer des technologies nouvelles, pour que les moteurs actuels
puissent satisfaire a ces Normes et diminuent de dégagement des

polluants

Normes (a partir de)

NOX (mg/km)

CO (mg/km)

CO* (g/km)

Particules (mg/km)

Nombre de
particules (en
particules/km)

EURO |

(01/01/93) (01/07/96) (01/01/01) (01/01/06)

2720

140

EURO I

1 000

100

EURO Il

=00

&40

20

EURO IV

250

200

29

EURO V

EURO VI

(01/09/11) (01/09/15)

180

200

160

6x1011

80

200

130 (95
pour 2
020)

5

6x1011



- La charge d’un moteur est le taux du chargement du moteur
- Le taux du charge x du moteur est un coefficient de charge relatif

—_— PE
e PE"_.E'E'.‘SE'?:I.I.'
-Pe=o0; x=0; charge vide
-0<Pe<Pe,const 0<x<I charge partielle
-Pe=Pe.const x=1 charge continue
-Pe>Pe.const I<x<I.1 charge intermittente
-Pe=Pe.max x=1I.1 charge pleine

La charge du moteur est réglée par la position du papillon des gaz
dans les moteurs a essence et par la pompe d’injection dans les
moteurs Diesel
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