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III- Cycle réel d’un moteur à combustion interne

III.1. Cycle théorique ?

Un moteur thermique ne peut pas fonctionner suivant le cycle Un moteur thermique ne peut pas fonctionner suivant le cycle 
théorique pour les raisons suivante :théorique pour les raisons suivante :

11-- Echange de chaleur à travers les paroisEchange de chaleur à travers les parois

22--Les pertes de charge ne sont pas négligeables dans les soupapes,Les pertes de charge ne sont pas négligeables dans les soupapes,
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22--Les pertes de charge ne sont pas négligeables dans les soupapes,Les pertes de charge ne sont pas négligeables dans les soupapes,
les tubulures, les collecteurs et  les papillons.les tubulures, les collecteurs et  les papillons.

33--Le cylindre moteur ne se rempli pas convenablement Le cylindre moteur ne se rempli pas convenablement 

44--Le balayage des gaz d’échappement ne se fait pas Le balayage des gaz d’échappement ne se fait pas 
convenablementconvenablement

55--La combustion n’est pas instantanée et dure une fraction La combustion n’est pas instantanée et dure une fraction 
appréciable de la course appréciable de la course 



II- Cycle réel d’un moteur à combustion interne

III.2. Cycle réel

Pour un bon fonctionnement du moteur, on doit modifier lesPour un bon fonctionnement du moteur, on doit modifier les
paramètreparamètre suivantssuivants ::

11-- OuverturesOuvertures etet dede fermeturesfermetures desdes soupapessoupapes d’admissiond’admission etet
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11-- OuverturesOuvertures etet dede fermeturesfermetures desdes soupapessoupapes d’admissiond’admission etet
d’échappementd’échappement..

22-- Synchronisation  de l’allumage dans les moteur, l’injection du Synchronisation  de l’allumage dans les moteur, l’injection du 
carburant dans les moteurs Diesel. carburant dans les moteurs Diesel. 



II- Cycle réel d’un moteur à combustion interne

III. 2. Cycle réel
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II- Cycle réel d’un moteur à combustion interne

III.3. Résultats du cycle réel

11-- uneune bonnebonne vidangevidange etet unun remplissageremplissage correctcorrect desdes cylindrescylindres
sontsont assurésassurés

22-- DansDans unun moteurmoteur àà essence,essence, lele jaillissementjaillissement dede l’étincellel’étincelle avantavant
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22-- DansDans unun moteurmoteur àà essence,essence, lele jaillissementjaillissement dede l’étincellel’étincelle avantavant
lala finfin dede compressioncompression permetpermet dede brûlerbrûler complètementcomplètement lesles gazgaz
fraisfrais dansdans lele cylindrecylindre

33-- DansDans unun moteurmoteur Diesel,Diesel, l’injectionl’injection estest avantavant lala finfin dede
compression,compression, cece quiqui permetpermet auau jetjet dede carburantcarburant dede sese pulvériser,pulvériser,
s’évaporers’évaporer etet bienbien sese mélangermélanger avecavec l’airl’air.. UneUne combustioncombustion
complètecomplète etet plusplus doucedouce enen résulterarésultera



II- Cycle réel d’un moteur à combustion interne

III.4. Paramètres effectifs et paramètres indiqués

pressionpression moyenne effective moyenne effective PPmeme: est le rapport du travail fourni : est le rapport du travail fourni 
par le moteur durant unpar le moteur durant un cycle cycle WWee et la cylindrée du moteur et la cylindrée du moteur VV00

Puissance effective Puissance effective ou réelle ou réelle 
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Pression  moyenne indiquée  Pression  moyenne indiquée  PPmimi est une  pression  supposéeest une  pression  supposée
constante  pendant  la course de détente qui donnerait la même  constante  pendant  la course de détente qui donnerait la même  
aire aire 

Puissance indiquéePuissance indiquée




